Elbilsomstaliningen - ar vi redo att ta nasta steg?

En ladgesrapport om elektrifieringen av den svenska bilflottan.




eller en mojlighet?

Sverige, Europa och varlden star infor ett paradigmskifte nar det géller all typ av fordonstrafik. Vi behover ligga i
framkant nar det galler omstéliningen fran fossila drivmedel till andra alternativ, dar el har en uppenbart ledande roll
framover. Alldeles oavsett vad man tanker eller tycker om den har omstéallningen kan det vara svart att navigera ratt

i den ofta ratt spretiga debatten. Ambitionen med den har rapporten ar att sammanfatta nuldget, men ocksa att blicka

framat och se vart vi ar pa vag.

Som en av de storsta aterforsaljarna av drivmedel &r den
har utvecklingen en central del av var verksamhet sedan
manga ar tillbaka. Snabb och ultrasnabb laddning av
fordon ar ett alltmer sjalvklart inslag pa vara stationer.
Och vi vet, som det kommer att redovisas senare i den
har rapporten, att just laddning langs vag ar en avgdrande
faktor for manga i valet att skaffa en elbil eller inte.

| dag finns det runt 130 OO0 personbilar i Sverige som
gar uteslutande pa el. Med totalt cirka 5 miljoner regi-
strerade bilar utgor de alltsa forhallandevis blygsamma
2,5 procent av fordonsparken. Och fér yrkestrafiken ar den
siffran annu lAgre. Men det gar fort nu. Over halften av de

personbilar som nyregistreras i dag ar laddbara och under
de forsta manaderna 2022 har rena elbilar 6kat sin andel
markant jamfort med hybridlésningar. Den har rapporten
ar tankt for dig som ar nyfiken pa att veta mer om den har
utvecklingen, oavsett om du ar privatbilist, yrkeschauffér
eller ansvarar for en bilflotta av nagot slag.

Det som ar sakert ar att denna omstallning mot el,
alldeles oavsett utmaningarna som ar kvar att |6sa, ar en
enorm mojlighet fér oss alla. Som privatpersoner, foretag
och for samhallet i stort. Det &r ocksa en nddvandighet
om de hdgt stallda kraven pa minskade utslapp ska infrias,
saval nationellt som internationellt.



BEV, HEV, PHEV... Vad ar egentligen en elbil?

| och med elbilens intag pa marknaden finns
det flera nya begrepp att halla koll pa.
Har ar de vanligaste och vad de betyder:

ICE Internal
Combustion Engine

Detta ar ingen elbil alls, utan
en benamning som anvands
for bensin- och dieselbilar

samt etanol, biogas,
biodiesel och liknande,
alltsa gamla hederliga
férbranningsmotorer.

Uttrycket har inte anvants

sarskilt ofta, men blivit
viktigare i och med att
andra motoralternativ blir
allt vanligare.

HEV Hybrid
Electric Vehicle

Den har bilen kallas aven
for mildhybrid och ar

en hybridbil med bade
forbranningsmotor och
elmotor. ElImotorn laddas
medan du kdr, och du
varken kan eller behdver
ladda den genom en

laddare eller vaggkontakt.

PHEV Plug-in Hybrid
Electric Vehicle

Det vi normalt menar nar vi sager
hybrid. En bil som kan k&ras kortare
strackor pa el, men som aven har

en forbranningsmotor som gar pa

bensin eller diesel fér langre strackor.

Batteriet maste laddas.

FCEV Fuel Cell Electric Vehicle

Vatgas ar ett alternativ till ren el.
Har tankar man gas som sedan om-
vandlas till el i fordonets branslecell.
Fordelarna ar bland annat langre
rackvidd och snabbare tankning.
Tekniken ar &n sa lange inte sarskilt
vanlig, men lar bli framover.

BEV Battery Electric Vehicle

Kallas ofta ocksa for EV, men vissa anvander
EV som samlingsnamn fér alla typer av
batteridrift. Det har ar en ’riktig” elbil dar
det inte finns nagon forbranningsmotor
alls, utan man forlitar sig helt pa eldrift.
BEV anvands ibland aven for att beskriva
andra typer av eldrivna fordon som
motorcyklar, mopeder och cyklar.



Laddning, shabbladdning
eller uitrasnabb laddning?
. - Hur lang tid tar det att ladda?
vad ar Sklllnaden? Exakt hur lang tid det tar att ladda ar inte helt

|att att svara pa. Flera faktorer spelar in som
den hastighet bilen klarar att ladda i, storlek

Ladda hemma pa batteri och sjalvklart den hastighet som
Hemmaladdningen sker nar elbilen inte anvands, oftast erbjuds pa den aktuella laddplatsen. Men aven
under natten. Har blir hastigheten mindre viktig. En elbil externa faktorer som temperatur och hur pass
som laddas hemma bor alltid ha en sa kallad laddbox av laddat batteriet redan ar spelar en stor roll.
nagot slag, som hanterar och styr laddningen av bilen dver Som nagon form av riktmarke brukar man

tid. Laddboxen ser ocksa till att elnatet inte dverbelastas i prata om foljande utgangspunkter fran ett
onddan. Har ar det [ampligt att ladda bilens batteri till nagorlunda tomt batteri:

100 procent innan du ger dig ut pa en ldngre resa, annars

ar rekomendationen att ladda upp till 80 procent for att
spara pa batteriets livslangd. LADDA HEMMA TILL 100 %

8-10 timmar

Ladda langs vag

Langs vagen ar laddhastigheten mycket viktig, aven om
man sallan laddar batteriet fullt. Anledningen ar att det
alltid gar mycket snabbare att ladda ett batteri till cirka
80 procent, medan de sista 20 procenten tar avsevart
langre tid. Det finns tre huvudsakliga hastigheter som
ar varda att namna i dag - 50, 150 och 300-350 kW.
Den maxhastighet som kan anvandas beror pa typ av LADDA LANGS VAG 150 kW UPP TILL 80 %
laddstolpe och pa vilken hastighet bilen klarar. Det finns 20-30 minuter

aven laddare som har lagre hastighet, men da tar det
ocksa avsevart langre tid att ladda. Ultrasnabb laddning
ar enligt oss nar det gar snabbare an 150 kW.

LADDA LANGS VAG 350 kW UPP TILL 80 % @
/ FAKTA: \ Under 10 minuter

Laddbox Med en laddbox far du en sakrare och jamnare

overforing av el till bilen. Det finns dven smarta boxar som kan

optimera nar och hur bilen laddas, exempelvis under tider elen
\ér billigare eller nar den inte behdvs pa annan plats i huset. /
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Laddinfrastrukturen




Att ladda hemma over natten ar grunden for
alla med elbil. Hemma har vi tid att ladda
batteriet fullt under langre tid. Men ska bilen
fylla samma funktion som det transportmedel
den gor i dag kravs det ocksa att vi kan ladda
langs vagarna, under resans gang. For att det
ska fungera behovs ett val utbyggt natverk
av snabba laddare fér att undvika kéer -
alltsa kan hemmaladdningen vara bra, men
bortaladdningen maste vara bast i klassen.

Bygger vi laddning tillrackligt snabbt?

Bade ja och nej. Vi a&r manga aktorer pa
marknaden som bygger ut vara natverk av
laddare sa snabbt det nagonsin gar. Och an sa
lange fungerar det bra att ladda under resan,
beroende pa var i landet du befinner dig. Vad
ar det da som hindrar att vi bygger ut i annu
snabbare takt och pa fler platser?

Forst och framst finns det tillstand som ska
till. Processen ser lite olika ut beroende pa var
man Vill bygga, vilket gor det svart att planera
och ibland aven att bygga i den takt vi vill.
Aven prissattningen, for att fa el framdraget till
en viss plats, ar svarforutsagbar, vilket gor det
svart att rédkna i forvag pa kostnaderna.

Trots det ar vi manga aktdrer som vill
dka takten annu mer och det ligger aven i
samhallets intresse. Sa de utmaningar och

problem som finns kvar kommer att [6sas inom
kort. DA kan vi lagga i nasta vaxel och bdrja
bygga i den takt vi vill. Over hela landet.

Bygger vi tillrackligt snabb laddning?
En annan stor fraga nar det galler laddning
langs vagen ar vilken hastighet som behdvs.
| borjan av 2022 fanns det runt 1 600 sa kallade
snabbladdare i Sverige. Det ar laddare med
en hastighet pa 50 kW eller snabbare. En maj-
oritet av dessa har just 50 kW och da raknar
man | normalfallet att det tar upp till en timme
att ladda fran nagorlunda tomt batteri till
80 procent. Det ar lang tid, oacceptabelt lang
om man maste ladda flera ganger under en och
samma resa och dessutom riskerar att fa sta i
kd innan laddningen kan paborjas.

Vi pa Circle K har darfor helt lagt om fokus
till att bygga ultrasnabb laddning pa dver
150 kW och framfér allt 300 kW per laddplats.
FOr den typen av laddning, forutsatt att bil-
modellen hanterar den, kan tiden fér att ladda
batteriet till 80 procent komma ner under
10 minuter.

Bygger vi pa ritt plats?

Alldeles oavsett hur manga och hur snabba
laddplatser det finns maste de ocksa finnas val
spridda geografiskt. Annars kommer man inte
att kunna ta sig fram obehindrat i hela landet.

bast?

| dag ligger fokus séderut i landet, vilket ar helt
naturligt da vagnatet ar val utbyggt och aven
trafiken mer tat just i de regionerna. Men det
kommer att kravas mycket battre satsningar
aven norr om Stockholm och Uppsala om elbils-
boomen ska ske dver hela landet.

Hur okar vi takten?

Utbyggnaden av laddning kontra férsaljning

av elbilar ar en klassisk fraga om "hdnan eller
agget”. Med vetskap om att manga tvekar

infor att kopa elbil sa l1dnge laddningen inte ar
pa plats ar vi dvertygade om att vart val, att
agera som “agget” i den har utvecklingen, ar en
nddvandighet framat.

Laddinfrastrukturen ar den stora utmaningen
att 16sa och takten maste 6kas om vi ska klara
en omstallning dar 20, 30 eller 75 procent av
bilflottan gar pa el. Utan bilen stannar Sverige,
det vet vi. Och utan elen stannar bilarna. | alla
fall inom en snar framtid.

Darfor ar det viktigt att alla aktorer pa
marknaden fokuserar pa att faktiskt bygga
snarare an att prata om vad de ska bygga.
Laddmojligheterna maste redan finnas pa plats
for att en majoritet ska ta klivet. Men vi maste
ocksa ha en viss forstaelse for att utbyggnaden
inte kan ga lika snabbt i alla delar av landet.
Aven om vi forsdker och stravar efter just det.



Attityden till elbilar



Nir borjar det ta fart pa allvar?

Att gora bytet till elbil ar ett stort steg for manga av dagens med att gdra bytet? Vi gjorde en undersdkning via Kantar Sifo
bilister. Vi vet att de som bytt oftast ar valdigt ndjda, men ocksa for att ta reda pa just det. Totalt fick runt 3 OO0 personer svara
att manga ar oroliga eller vill vanta med att ta steget. pa ett antal fragor kring sin syn pa och attityd till elbilar.
Eftersom bara runt tva procent av den totala bilflottan i landet Vi kan fran svaren konstatera att konsumenterna sjalva inte
ar rena elbilar har vi fortfarande den riktigt stora omstallningen tror att omstallningen kommer ga dver en natt. En majoritet tror
framfdr oss. Men vad ar det egentligen som gér att folk drdjer att det ar forst 2030 som elbilarna dominerar pa vara vagar.

Ja, nasta gang jag byter bil 2030

Fund du pa att Ja, inom tre ar tror svenskarna
unaerar ; Upaa _ Ja, ldngre &n om tre ar att majoriteten av

skaffa elbil? : o _ bilarna pa Sveriges
Jag tror aldrig jag kommer skaffa elbil vagar ar rena
_ Jag vet inte elbilar.

i} Vill paverka miljon mindre néar jag kor
Vad skulle dina o -
Vill halla nere kostnaderna fér drivmedel
huvudargument vara

Jag tror inte det kommer finnas annat an elbilar att képa pa sikt

for att skaffa en elbil?

Flervalsfraga Det ar modernare bilar med mer teknik

Elbilarna ar dyrare att képa
Vad skulle dina Orolig att jag inte kan kéra som vanligt eftersom

det ar ont om laddning langs vagarna
huvudargument vara Elbilarna fungerar daligt i kyla
for att inte skaffa elbil?

Flervalsfraga

35% Kan inte ladda hemma

Kan inte ladda pa jobbet



Ar leasingmarknaden drivande?




Leasingmarknaden visar vagen mot framtiden.

Leasingmarknaden har spelat en stor roll i
att driva utvecklingen mot fler elbilar pa vara
vagar. Leasing har alltid varit en stor del av
nybilsforsaljningen i Sverige, men framfor
allt spelar inkdpspriset mindre roll for
leasingtagare. Elbilar ar dyrare i inkép, men
har generellt en lagre driftskostnad vilket
ocksa gor det extra intressant for den som
anvander bilen.

Leasing som finansieringsform har vaxt
enormt aven pa privatmarknaden dar nu
dver halften av alla nya bilar saljs genom
privatleasing. Detta har ytterligare dkat
intresset for elbilar med resultatet att det
under 2021 var fler elbilar som kdptes eller
leasades privat an som tjanstebil.

Vi tog ett samtal med ett antal féretradare
for nagra av marknadens storsta leasingbolag
for att hdra mer om deras syn pa utvecklingen
och har har samlat de svar, asikter och syn-
punkter vi fick in.

Varfor valjer leasingtagarna elbil?

Det rader inget tvivel om att miljon ar det

drivande argumentet for att skaffa elbil som

leasingbil. Detta galler saval for foretagen som

for den anstallde som ska kdra bilen.
Fdretagen kan redovisa ett [agre miljé-

avtryck fér verksamheten om de anstallda kdr

elbil, men pekar ocksa pa att det &r manga
som i dag kraver mojligheten att fa elbil for att
ens dvervaga en anstallning. For de anstallda
ar det, forutom miljdpargumentet, det lagre
formansvardet och den lagre drivmedels-
kostnaden som spelar in i valet. Man vill helt
enkelt halla [dpande kostnader nere.

"Miljoaspekten ar viktigast for
saval forare som foretag. Men lagre
formansvarde och driftskostnad
driver ocksa mot elbilen.”

Stefan Andersson, Administration Officer, Autolease Sverige

Det som far flest att tveka kring att ta steget
till elbil ar mojligheten att ladda. Beroende

pa kdbrmonster ar detta en invandning fran
saval foretagen som forarna och nagot
leasingbolagen ofta far hjalpa till att reda ut.
FOretagen har inte rad att ha personal som
riskerar att bli stillastaende langs vagen i
vantan pa laddning och férarna visar samma
oro, att inte kunna ta sig fram “som vanligt”.
Flera av de vi talat med uppger att det ofta ar
en diskussion infor skiftet dar man gemensamt
gar igenom de mojligheter man har for
laddning, saval hemma som pa arbetsplatsen
och langs vagen.

Laddangest - ett shabbt dvergaende
problem?

For nagra ar sedan var hybriderna 16sningen
pa oron. Dar skaffade sig foretagen en
mojlighet att saval kunna redovisa battre
miljésiffror som att garantera personalens
framkomlighet. Men i takt med fler alternativ
pa marknaden, battre rackvidd, battre >



>> laddningsmojligheter och inte minst battre

kunskap och insikt i vad en elbil faktiskt inne-
bar, har den rena elbilen tagit éver allt mer.

Nar man val tagit steget dver till el tycks
ocksa problemen med laddning vara avsevart
mindre an befarat. Ingen av leasingbolagen
uppger att det forekommer nagon storre
diskussion om problem med laddning i efter-
hand. Och i princip inga byter tillbaka till
forbranningsmotorer nar de val bytt, vilket
ocksa leder till ytterligare skjuts for de rena
elbilarna.

Tittar man pa orderstocken hos leasing-
fobretagen ar trenden tydlig. Flera uppger
att dver 30 procent av bestallda bilar i dag
ar rena elbilar och ungefar lika mycket ar
hybrider. Hybrider ar alltsa fortsatt populart,
men forspranget mot elbilarna minskar.

"Nar man val tagit steget dver till
el |6ser sig ofta utmaningarna med
laddning och kdrstrackor automatiskt.
Att | princip ingen byter tillbaka till
forbranningsmotor ar talande.”

Stefan Andersson, Administration Officer, Autolease Sverige

Den litta yrkestrafiken pa frammarsch
Inom leasing fér den latta yrkestrafiken
har det gatt langsammare, men aven dar
borjar det hdnda saker. Saval kdrmonster
som langden pa leasingperioderna ser helt

annorlunda ut an fér vanliga bilister, vilket
gdr att marknaden ar mer trogroérlig. Det har
ocksa saknats modeller pa marknaden, nagot
som dock ar pa vag att andras i snabb takt.
Leasingbolagen pekar ocksa pa att det marks
en markant attitydférandring aven bland
yrkeschaufférerna och att de flesta av deras
kunder utreder eller tittar pa att byta till el
dar det ar mojligt.

"De latta lastbilarna kommer snart
att komma ikapp. Intresset ar enormt
ute pa marknaden.”

Manne von Platen, Fleet Product Manager, Volkswagen

"Elbilarna kommer dominera helt inom kort.
Bara vi far ordning pa de langa ledtiderna.”

Manne von Platen, Fleet Product Manager, Volkswagen

Elbilarna mot total dominans

Nar det galler leasingbilar tycks det bara vara
en tidsfraga till de laddbara bilarna, och pa
sikt framst rena elbilar, tar 6ver marknaden
helt. Efterfragan ar hog och dkar stadigt.
Aterkommande hos alla leasingbolagen &r att
det hade gatt &nnu snabbare om det inte varit
for de langa leveranstider som galler for nya
elbilar just nu.
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Och den tunga trafiken?




Hanger den tunga trafiken med i utvecklingen?

Ibland hors argumentet att elomstallningen
inte spelar nagon roll, sa ldange inte den tunga
trafiken hanger med. Och att det i sig skulle
innebdra att det inte ar nagon storre idé for
privatpersoner att titta pa elbilar heller.

Det ar forstas langt ifran sant. Forst och
framst star privatbilismen for runt tre ganger
sa stora utsldpp som den tunga trafiken. Vilka
fordon privatpersoner valjer har alltsa en stor
paverkan. Akeriféretagen ar ocksa mycket
intresserade av att hitta hallbara I6snhingar,
men riktningen &ar inte sa spikrak mot just el.

Det kravs inte en |6snhing, utan flera

Vi tog en diskussion med Fredrik Svensson
som &ar hallbarhetsansvarig pa Sveriges Akeri-
foretag. Han pekar direkt pa att det inte

finns en sa kallad ”silver bullet” som |6ser alla
utmaningar och problem inom den tyngre
trafiken, pa samma satt som elektrifieringen
anses kunna géra for privatbilismen.

"Hela transportsektorn blickar framat
vad galler alternativ till traditionella
drivmedel just nu. El ar hogt pa
agendan, men kommer vara ett av
flera alternativ framat.”

Det kravs helt enkelt mer energi for att flytta
en tyngre last och utvecklingen har inte
kommit hela vagen i att pa allvar kunna erséatta
traditionella drivmedel. Annu. Akeriféretagen
blickar darfér mot en framtid med en stor mix
av alternativ. Allt fran flytande biodrivmedel
och biogas till elektrobranslen, vatgas och el.

En stbrre palett av drivmedelsalternativ
staller &ven annu hodgre krav pa infrastrukturen
dver hela landet for att kunna tillhandahalla
alla varianter. Fredrik tror darfér att utbudet
kommer att skilja sig beroende pa var i landet
man befinner sig. Den stora framtidsfragan att
|6sa ar darmed vilket drivmedel som ar ratt for
en viss plats, eller ett visst akeri.

Circle K Vadermotet, nordens férsta el och
vatgasstation for tung trafik i Goteborg.

Stora, men inte alltid uppenbara fordelar
Gallande el som drivmedel pekar Fredrik pa
den mycket stora potential som finns inom
nardistributionen. Nar det galler kortare rutter,
sarskilt i tatbebyggt omrade, ar féordelarna
med el mycket stora. Sa pass stora att fler
foretag och akerier redan i dag har utdkat sin
affar genom tillfalliga tillstand att leverera pa
annars forbjudna tider pa dygnet. | och med
att lastbilarna som gar pa el ar sa pass tysta,
gar det helt enkelt att forlanga arbetstiden

i stadskarnor som annars ar fredade fran
lastbilstrafik vissa tider pa dygnet. Till det ska
ldggas en battre och tystare stadsmiljo saval
som en tystare arbetsmiljd fér forarna.

Att stirra sig blind pa korstrackan, och
bestdmma drivmedel endast utifran det, blir
dock fel enligt Fredrik. F&r aven om drygt
halften av alla transporter ar under 50 km ar
det inte ett argument i sig fér eldrift. Aven
lastvikten ar i dagslaget en avgdrande faktor
for valet av drivmedel och &n sa lange ar det
svart att ga over till eldrift for de tyngsta
transporterna. >>

”Bade transportstracka och vikten

pa lasten ar &n sa lange avgodrande

for vilket eller vilka drivmedel som
ar mest lampliga att anvanda.”



>> Samarbete ar nyckeln till framtiden
Tittar vi pa langre transporter menar
Fredrik att det behdvs stdrre batterier och
snabbare laddare fé6r att utvecklingen mot
just eldrift ska kunna komma i gang pa
allvar. Och med snabbare laddare pratar vi
i dessa sammanhang om tre till fyra ganger
hastigheten &n pa dagens ultrasnabba 350 kW
laddare. Dit har marknaden inte natt an. Det
finns dock initiativ, dar bland annat aven vi pa
Circle K ar med, som syftar till att fa fram och
testa sa kallade Megachargers, med en effekt
pa 1000 kW.

Aven om svarigheterna och utmaningarna
ar manga saknas det absolut inte vilja
fran branschen, enligt Fredrik. Tvartom.
Akerindringen generellt &r mycket positivt
installd till den omstallning man star infér och
inser saval nyttan som nédvandigheten i den,
men man pekar aterigen pa att alternativen
maste finnas pa plats.

For att utvecklingen ska ta rejal fart kravs
det darfor en tydlighet framat vad som galler
och att nagon av alla inblandade aktorer
tydligt tar tag i taktpinnen. Det ar manga
intressen som ska samordnas och samarbeten
som maste fordjupas. Bransleleverantdrerna
ar en part, politiken en annan. Kunderna,
akerierna och inte minst fordonstillverkarna,
maste alla kdra i samma riktning - pa vag mot
en hallbar framtid.

”Vi maste satsa brett pa flera
olika drivmedel, men ocksa vara
tydliga sa att branschen vet
vad som ar ett framtidssakert
alternativ och inte.”




Vad hander nu?




Racker elen till?

En aterkommande fraga néar det galler elbilar &r om elen verkligen
racker nar alla ska byta fran fossilt drivmedel till el. Det korta svaret
ar ja. Elen racker till. Det lite langre och krangligare svaret ar att det
beror lite pa vad man menar med ’racker till”.

Vi vet forstas inte exakt hur de framtida behoven kommer att se ut
for samhallet i stort, men om vi utgar fran hur laget ar i dag ser vi att
Sverige under 2021 producerade runt 166 TWh el. Vi anvande sedan
upp runt 140 TWh vilket i slutdndan ger en dverproduktion pa 20 TWh
| dag.

Tittar vi pa bilparken finns runt 5 miljoner registrerade personbilar
i Sverige. Skulle vi anta att alla gick pa ren el kan vi gdra féljande
utrakning: hogt raknat drar en elbil i snitt runt 2 kWh/mil och genom-
snittligt kors en svensk bil 1500 mil per ar. Det skulle motsvara 3000
kWh/bil och en total forbrukning pa runt 15 TWh per ar.

Aven om Var elproduktion i teorin réacker till i dag kommer det att
kravas mycket mer i framtiden. Det finns ocksa ett antal utmaningar
att |16sa redan i dag. Det har om inte annat blivit smartsamt uppenbart

for manga i sddra Sverige under vintern 2022 néar elpriserna 6kat rejalt.

Anledningarna till detta ar forstas flera, men den kanske stdrsta och
mest uppenbara ar att det mesta av var el produceras i norr, medan vi
anvander mest i sdder. Och transporten mellan landsandarna ar inte
helt enkel att 16sa.

Samhallet i stort, och da aven vi som aktdrer pa marknaden,
behdver hitta I6sningar for att sdkerstalla att det finns laddning pa
ratt plats och i ratt tid. Kort sagt: vi kommer att behdva producera
mer el framdver och det kravs en battre infrastruktur éver hela landet.

BRA ORD ATT KUNNA:
Riackviddsangest En gnagande oro

dver att man ska fa brist pa el i sitt
elektriska fordon innan man hinner
fram till en laddstation.




Hur ser den narmsta framtiden ut?

El ses av manga som en universalldsning for att ersatta fossila driv-
medel. | alla fall nar det géller privatbilismen. Det ar nog fa som tvivlar
pa att utvecklingen mot el kommer att fortsatta och dessutom 6ka
ytterligare i tempo. Men det kommer att finnas alternativ under lang
tid framat for saval privatbilister som fér den tyngre trafiken. Sarskilt
for den tyngre trafiken da el bara dr en av manga framtida I6sningar
inom det omradet.

Ar du redo att skaffa elbil?

Vart enda rad till den bilist, privat eller inom sitt yrke, som funderar pa
att byta till elbil redan i dag ar att analysera sitt kbrmdnster och gbra
beddmningen darifran. Finns det laddning langs de vagar du aker?
Finns det laddning hemma eller pa arbetsplatsen for att ladda langre i
lagre hastighet?

Vi vet att manga oroar sig for laddningsmojligheterna innan de
byter till elbil, men ocksa att de flesta som bytt inte angrar sig och
dessutom uppger att l[addningen ar ett mindre problem nar man val
vant sig. Infrastrukturen byggs nu dessutom ut i en rasande takt,
inte minst pa vara Circle K stationer runtom i landet. Darmed kan
forutsattningarna forandras valdigt snabbt.

Ar vi redo for att alla skaffar elbil?

Bade ja och nej. Infrastrukturen vi har i dag skulle inte racka till om

alla bilister i Sverige gjorde bytet dver en natt. Vi har helt enkelt for fa
laddplatser runtom i landet fér att hantera den situationen. Vi ar dock
manga aktdrer som arbetar med att bygga sa snabbt som det nagonsin
ar mojligt, fér att hela tiden ligga steget fore.

Kommer el helt ersatta bensin och diesel som drivmedel?
Nej. | alla fall inte pa manga, manga ar. Att det inom bara nagra ar lar bli
en Overvikt av elbilar betyder inte att bensin och diesel férsvinner helt.

Den som vill halla kvar vid bensin, diesel eller nagot annat drivmedel
l&r kunna gora det i manga ar an och det gors dven mycket inom detta
omrade for att minska miljdpaverkan, exempelvis genom nya typer av
fornybara inblandningar.

Hur ser Circle K pa framtiden?

Som drivmedelsbolag i dag har vi ett stort
ansvar att fortsatta gdra det mgjligt att
kdra oavsett om din bil behdver drivmedel
| flytande form, som gas eller via elnatet.

Vi ser dock elektrifieringen som en stor del
av vart framtida utbud pa drivmedelssidan.
Vi vill ligga fore elbilsutvecklingen varfdr vi
ar mitt i en expansion av att bygga ut ultra-
snabbladdare runtom pa vara stationer.

FAKTA:
Vad behovs for att kunna
ladda hemma?

Kontrollera att du har tillgang
till 3-fas dar du ska ladda bilen.
Annars blir saval effekten som
sakerheten for l1ag.




Elbilsomstaliningen -
ar vi redo att ta nasta
steg?

Ar vi redo att ta nasta steg? Ja. Overlag ar vi vél rustade att fortsitta
den utveckling som redan pabodrjats vad galler omstaliningen mot
elbilar och andra alternativa brénslen pa den svenska marknaden.

Vi ar till och med redo for en rejalt 6kad takt, men vagen ar allt
annat an spikrak.

Mojligheten att ladda vara elbilar &r den mest akuta problematiken
som maste 16sas. Vi a&r manga aktdrer som arbetar hart for att 16sa den
utmaningen, saval nar det galler laddning hemma som l&dngs vagen.
Ibland ar det svart att halla den takt vi vill, framst pa grund av att
regler och att forutsattningarna ser sa olika ut i olika delar av landet.
Har har alla inblandade ett ansvar att arbeta |[dsningsorienterat och att
fokusera pa faktiska atgarder som |6ser problemen.

Den narmsta framtiden handlar dock inte bara om elbilar, fér aven
om allt fler gér bytet ser vi att en bredd av drivmedel fortsatt kommer
behdvas for att alla bilar ska kunna rulla. Vi ar pa en gemensam resa i
hela samhallet dar vara val av drivmedel, alldeles oavsett form, star i
fokus. Och det finns mycket branschen redan gor, i allt fran fornybar
Inblandning i konventionella drivmedel till att bidra till nya |6sningar.

Elektrifieringen ar kanske inte den universalldsning manga vill fa
den till, men det ar ett stort kliv pa ratt vag. Vi pa Circle K vill vara,
och ar stolta 6ver att kunna vara, en ledande aktodr pa den resan.

Pa vag mot framtiden.




e kW Star for kilowatt och ger en
uppskattning om hur snabbt batteriet kan
laddas. Kilowatt ar alltsa ett matt pa effekten
eller laddhastigheten.

e kWh Star for kilowattimme och ar ett matt

pa elféorbrukningen. Anvands ofta nar man
pratar om elbilens batteristorlek eller elbilens
forbrukning. Nar du far din elrdkning anges
forbrukningen i just kWh.

Ordlista

e Hemmaladdning Laddning hemma.
Har laddar man batteriet under langre tid.

e Destinationsladdning Den tillfalliga
laddning som sker vid exempelvis mataffarer,
hotell och k&pcenter.

 Laddning langs vag eller transitladdning
Laddplatser langs vara vagar dar du laddar
upp batteriet medan du tar en paus pa
resan.

e Laddbox En laddstation som anvands
vid normalladdning i hemmet eller pa
arbetsplatsen. Laddboxen kan ibland ha
smarta funktioner som exempelvis laddar
upp ett batteri nar elpriset ar lagt.

 Laddstolpe En plats dar du kan ladda
en eller flera bilar.

e Laddplats Platsen dar du laddar bilen.
Ibland finns flera laddplatser per laddstolpe.




Kallforteckning

Det finns mycket att lasa om bilmarknaden och inte

minst elbilar pa natet. Nar vi tog fram denna rapport
gick vi igenom allt vi kunde hitta och sammanstallde
informationen. Vi har aven tagit fram eget underlag,

exempelvis genom var undersdkning med Kantar Sifo.

Bland de kallor vi anvant oss av finns:

www.trafa.se
www.elbilen.se
www.miljofordon.se
www.elbilsstatistik.se
www.energimyndigheten.se
WWww.powercircle.org
www.drivkraftsverige.se
www.naturvardsverket.se

Kontakt

Erika Sé6derlund
Communication Manager
erika.soderlund@circlekeurope.com

+46 738 09 39 04
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